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บทคัดยอ 
งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพื่อสรางรถกอลฟไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยเพื่อความสะดวกสบาย เพื่อใชพลังงานจากธรรมชาติใน
การผลิตกระแสไฟฟา โดยนี้ใชมอเตอรขับเคลื่อนที่ สามารถชารจแบตเตอรี่ดวยพลังงานแสงอาทิตย  ซึ่งเปนแหลงพลังงานที่
ใชไดไมมีหมด เพื่อใหเกิดการลดตนทุนคาไฟ และลดมลพิษจึงมีการนําแผงโซลาเซลลมาติดตั้งในรถกอลฟ ใหทํางานโดยเปลี่ยน
พลังงานแสงอาทิตยเปนพลังงานไฟฟาและประจุเขาแบตเตอรี่ ในบางวันที่ไมมีแสงแดดยังคงสามารถใชงานในการชารทประจุ
ไฟแบบไฟบานไดปกติดวย โดยมีอัตรากําลังชารจโซลาเซล 4.6 แอมป ใชแผงโซลา เซลลขนาด 315 วัตต 37.05 โวลต ติดตั้ง
บนหลังคารถ ในแนวราบเฉียงขึ้น 15 องศา  สามารถชารจไฟไดสูงสุดโดยประมาณ 7 ช่ัวโมงตอวัน โดยการชารจเต็ม สามารถ
วิ่งไดเฉลี่ย 3.50 ช่ัวโมง 
คําสําคัญ: โซลาเซลล พลังงานแสงอาทิตย รถไฟฟา 

 
Abstract 
The objective of this research is to construct a solar electric golf cart for convenience. To use natural energy 

to generate electricity By using the motor that Can charge batteries with solar energy Which is an energy 

source that can be used completely In order to reduce the electricity cost And reduce pollution, so have 

solar panels installed in golf cart To work by changing solar energy into electrical energy and charging the 

battery On some days without sunlight, it can still be used to charge the house as normal. The charging rate 

of the solar cell is 4. 6 amp.  Using a 315 Watt 37. 05 Volt solar panel installed on the roof of the car. 
Horizontally up to 15 degrees, able to charge up to approximately 7 hours per day By fully charged Can run 

an average of 3.50 hours 

Keywords: Solar cell powered  Solar cells  Electric car 

 

1. บทนํา 
       ปจจุบันสถานการณวิกฤตเช้ือเพลิงฟอสซิลและปญหา
สิ่งแวดลอมทวีความสําคัญมากยิ่งขึ้น การใชพลังงานมีการ
ขยายตัวอย างตอ เนื่ อง  สัมพันธกับการขยายตัวทาง
เศรษฐศาสตรของประเทศโดยเฉพาะการขยายตัวของความ

ตองการดานพลังงานของภาคการขนสงซึ่งมีการใชพลังงาน
สูงเทียบเทากับภาคอุตสาหกรรม [1] ขณะที่ภาคการขนสง
ทางบกนับเปนภาคขนสงที่มีการใชพลังงานสูงสุด เมื่อเทียบ
จากจํานวนรถยนตภายในประเทศ ป 2558 เทากับ 35.8ลาน
คัน  และมีแนวโนมที่จะเพิ่มมากขึ้นทุกป จากปจจัยดังกลาว
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จึงสงผลทําใหมีการพัฒนาเทคโนโลยีและเสาะแสวงหา
พลังงานทางเลือกที่มีประสิทธิภาพสูงและมีการปลดปลอย
มลพิษต่ําซึ่งเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมมาใชทดแทนอยาง
ตอเนื่อง [2] ปจจุบันเทคโนโลยีการใชยานพาหนะไฟฟา ใน
ภาคขนสงเริ่มไดรับความสนใจมากขึ้นในระดับที่มีนัยสําคัญ
จากประเทศตางๆ ทั่วโลก เนื่องจากเทคโนโลยีดังกลาวอาศัย
พลังงานไฟฟาซึ่งเก็บสะสมอยูในแบตเตอรี่มาเปนแหลง
พลังงานหลักในการขับเคลื่อนยานพาหนะ เมื่อเปรียบเทียบ
กับยานพาหนะในปจจุบันที่ใชเครื่องยนต ซึ่งใชน้ํามันหรือ
กาซธรรมชาติ เปนแหลงเ ช้ือเพลิงหลักแลว จะพบวา 
ยานพาหนะไฟฟาจะไมปลดปลอยมลพิษในรูปของไอเสียสู
สภาพแวดลอมเลย เมื่อพิจารณาถึงประสิทธิภาพการใช
พลังงานตั้งตน หรือ ปฐมภูมิ การใชเช้ือเพลิงความรอนมา
ผลิตไฟฟาเพื่อนําจายใหกับยานพาหนะไฟฟามีความคุมคา
และประสิทธิภาพสูงกวา [3] 
 
2. ทฤษฎีและงานวจิัยท่ีเกี่ยวของ 
1) แนวความคิดเกี่ยวกับพลังงานแสงอาทิตย พลังงาน
แสงอาทิตยดูจะไดรับการกลาวถึงมากที่สุด จะเปนความหวัง
อันสูงสงของมนุษย ที่จะชวยแกปญหาพลังงานขาดแคลนได
อยางแทจริง ดวงอาทิตยเปนแหลงพลังงานที่ใหญที่สุดของ
ธรรมชาติ ในความเปนจริงแลวแหลงพลังงานทุกชนิดกลาว
ไปแลวยกเวนชนิดเดียวก็คือ พลังงานจากกระแสน้ําขึ้นน้ําลง
ลวนเกี่ยวกัน ไมโดยทางตรงก็ทางออมกับพลังงานดวง
อาทิตยทั้งสิ้น พลังงานดวงอาทิตย เปนพลังงานที่เกิดจาก
กระบวนการนิวเคลียร แบบที่เรียกกันวานิวเคลียรฟวช่ัน 
กระบวนการเกิดพลังงานบนดวงอาทิตย เปนผลจากการ
รวมตัวของอะตอมไฮโดรเจนเปนอะตอม ฮีเลียมและมีมวล
สวนหนึ่งของอะตอมไฮโดรเจนหายไป มวลชนหนึ่งที่หายไป 
นี้เองที่ เปลี่ยนไปเปนพลังงานในรูปของ คลื่นแมเหล็กไฟฟาท่ี
ถูกสงออกไปรอบดวงอาทิตยแลวก็มีสวนหนึ่งสวนนอย
เทานั้นที่เดินทางมาถึงโลก พลังงานแสงอาทิตยที่ผิวดวง
อาทิตยพื้นที่ 1 ตารางหลา มีคาถึงประมาณ 65,000 แรงมา 
แตที่ผิวโลก บนพื้นที่ 1 ตารางหลาเทากันและมีพลังงาน
แสงอาทิตยเดินทางมาถึงเพียงประมาณ 11/3 แรงมา หรือ 1 
กิโลวัตตเทานั้น แต ปริมาณพลังงานแสงอาทิตย บนผิวโลก 
ที่ดูมีคาเพียงนอยนิดนี้คิดเปนปริมาณของพลังงานจากแหลง
เช้ือเพลิงที่เรามีอยูแลวและความจําเปนของมนุษยเราในการ

ใชพลังงานเพื่อกิจกรรมตางๆแลวไมนอย เลย เพราะพลังงาน
แสงอาทิตยที่มาถึงโลกในชวงเวลา 1 เดือนนั้นคิดเปนปริมาณ
พลังงานเทากับ ถานหินถึง 18 คูณ 1 0 1 2 ตันหรือ 8 ลาน
ลานตัน ซึ่งเปนปริมาณของถานหินที่คาดวามีเหลืออยูในโลก
ทั้งหมดขณะนี้ [4] 
2)วิธีการคํานวณและออกแบบระบบโซลาเซลล ระบบ
พลังงานไฟฟาจากโซลาเซลลพลังงานแสงอาทิตย สิ่งแรกที่
ควรทํากอนการขอใหคํานวณ เลือกโหลดไฟฟาที่เหมาะสม 
และลดโหลดไฟฟาที่จําเปน กําหนดพลังงานไฟฟาที่ตองการ
ใชในแตละวันวางแผนสํารองพลังงานไฟฟาที่ตองการกรณีไม
มีแดด [5] สวนประกอบของระบบโซลาเซลล แผงโซลาเซลล( 
Solar Cell Panel )ทําหนาที่ เปลี่ยนพลังงานแสงอาทิตย
เปนไฟฟากระแสตรง แบตเตอรี่( Battery )  ทําหนาที่ เก็บ
กระแสไฟฟาที่โซลาเซลลผลิตไดไว เครื่องควบคุม ( Solar 
Charge Controller )  ทําหนาที่ควบคุมการชารจไฟจาก
แผงโซลาเซลลลงแบตเตอรี่และควบคุมการจายไฟจาก
แบตเตอรี่ไปยังมอเตอร[5] 
 
3. วิธีการดําเนินงานวิจัย 
การวิจัยการทดลองติดตั้งโซลาเซลลใหกับรถกอลฟ  เพื่อใช
พลังงานจากธรรมชาติแสงอาทิตยเปลี่ยนใหเปนพลังงาน
ไฟฟา เพื่อใชในการชารตเขาแบตเตอรี่ โดยแบงขั้นตอนการ
ดําเนินงานไดดังนี ้

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ศกึษาระบบโซล่าเซลลท์จีะใชใ้หเ้หมาะกบัรถกอลฟ์ 

จดัหาอุปกรณ์ทีใชใ้นการดาํเนินการ 

ทาํการตดิตงัแผงโซล่าเซลล ์และโซล่าชาจเจอร์ 

ทดลองชารจ์แบตเตอรดีว้ยพลงังานแสงอาทติ 
 
คาํนวณหาค่าพลงังานทจีะชารจ์ไดต่้อวนั 

 
ทดลองขบัใชง้านจรงิ 
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ตารางที่ 1 แสดงขอมูลของเครื่องยนต 
Motor Specification 

Motor Type BLUDC 
Phase 1 
Volt 48 
Power(Kw) 3 
Battery 12V 100hr 

 
4.ผลการดําเนินงาน 
4.1 ผลการทดสอบการติดต้ังโซลาเซลล 
ผลการทดสอบรถกอลฟพลังงานแสงอาทิตยในการใชแผงโซ
ลาเซลลดังชวงเวลา 8.00-17.00 โดยการทดสอบวัด 
แรงดันไฟฟาและกระแสไฟฟาเฉลี่ย ของโซลาเซลลขณะชารจ
แบตเตอรี่ 

 
รูปที่ 1 แสดงภาพภาพกราฟฟกรถกอลฟพลังงานแสงอาทติย 

ขั้นตอนการทดลอง 
-วางแผงเซลลแสงอาทิตยทํามุมที่ 0 องศา , 15 องศา , 30
องศา ในแนวระนาบพรอมทั้งวัดคาและบันทึกคาทุก30 นาที 
-นําคาที่วัดในแตละมุมมาเปรียบเทียบเพื่อทําการหามุมที่ให
คาแรงดันมากที่สุด จากแผงเซลลแสงอาทิตยผลจากการ
ทดลองตารางที่ 2 
-ผลที่ไดจาการวัด จะไดมุมที่ 15 องศาที่ใหคาแรงดันที่มาก
ที่สุด  
-วางแผงเซลลแสงอาทิตยที่ 15 องศาในแนวระนาบทําการ
ชารจแบตเตอรรี่พรอมทั้งบันทึกคาการแสและแรงดันที่ชารจ
ทุกๆ30 นาทีผลการทดลองแสดงที่ ตารางที่ 3 
 
 
 

 
ตารางที่ 2 ตารางผลการทดลองการจายพลังงานของเซลแสงอาทิตยที่
มุมตางๆ 
เวลา  0 องศา 15 องศา 30 องศา 45 องศา 

แรงดัน 
 ( Voli ) 

แรงดัน 
 ( Voli ) 

แรงดัน 
 ( Voli ) 

แรงดัน 
 ( Voli ) 

07.00 17.0 17.0 17.0 17.0 
07.30 17.5 18.0 18.0 17.5 
08.00 17.5 18.5 18.5 18.0 
08.30 18.0 19.0 18.5 18.5 
09.00 19.0 19.5 19.0 19.0 
09.30 19.0 19.0 19.5 19.5 
10.00 19.0 19.0 19.0 19.0 
10.30 19.5 19.0 19.5 19.0 
11.00 19.5 19.0 19.0 19.0 
11.30 20.0 20.0 19.5 19.0 
12.00 20.0 20.0 19.5 19.5 
12.30 20.0 20.0 19.5 19.5 
13.00 19.5 20.0 19.0 19.0 
13.30 19.5 20.0 19.0 19.0 
14.00 19.5 20.0 19.0 19.0 
14.30 19.5 19.0 19.0 19.0 
15.00 19.0 19.0 19.0 19.0 
15.30 19.0 19.0 19.0 19.0 
16.00 18.5 18.5 18.5 18.5 
16.30 18.0 18.0 17.5 17.5 
17.00 17.5 18.0 17.5 17.5 
คาเฉลี่ย 18.86 19.02 18.76 18.67 

ผลที่ไดจากการวัดจะไดมุมที่ 15 องศา ที่ใหคาแรงดันมาก
ที่สุดดังกราฟแสดงในภาพตารางที่ 2 
 

 
รูปที่ 2 แสดงผลการทดลองการจายพลงังานของแผงเซลลแสงอาทิตย 
          ที่มุมตาง ๆ 
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ตารางที่ 3 ผลการทดลองการเก็บประจุแบตเตอรรี่จากแผงเซลล
แสงอาทิตย 

 
เวลา 

ที่มุม 15 องศา 
กระแส (Amp.) แรงดันแบตเตอรี ่

(Volt) 
07.00 0.29 11.85 
07.30 0.30 11.96 
08.00 0.30 11.98 
08.30 0.31 12.00 
09.00 0.35 12.02 
09.30 0.38 12.04 
10.00 0.38 12.06 
10.30 0.40 12.08 
11.00 0.43 12.10 
11.30 0.45 12.15 
12.00 0.45 12.20 
12.30 0.47 12.25 
13.00 0.47 12.27 
13.30 0.47 12.29 
14.00 0.43 12.31 
14.30 0.42 12.35 
15.00 0.39 12.38 
15.30 0.35 12.40 
16.00 0.32 12.42 
16.30 0.30 12.44 
17.00 0.39 12.177 

 
ผลที่ไดจากการวัดที่มุม 15 องศาดังแสดงในกราฟรูปที่ 3 
 

 
รูปที ่3 กราฟแสดงกระแสและแรงดันของการเก็บ 

ประจุแบตเตอรรี่จากเซลแสงอาทิตย 
 
 
 
 

 
ตารางที่ 4 การทดสอบการใชงานจริงของรถกอลฟไฟฟาพลังงาน
แสงอาทิตย ที่แรงดันไฟฟาของแบตเตอรี่สูงสุด 12 โวลต ขณะตอโซลา
เซลล 

 
 

คร้ังท่ี 

การตอใชงาน

ของแบตเตอร่ี

ขณะตอโซลา

เซลลรวม

(โวลต) 

ระยะเวลาที่ใช

งาน 
(ชั่วโมง) 

1 12 3.49 
2 12 3.52 
3 12 3.45 
4 12 3.55 
5 12 3.53 
6 12 3.47 
7 12 3.45 
8 12 3.54 
9 12 3.50 
10 12 3.48 

เฉลี่ย 3.50 
 

จากตารางที่  4 พบวาผลการทดลองรถไฟฟาพลังงาน
แสงอาทิตยสามารถใชงานในพื้นราบเรียบและเวลาที่เฉลี่ยใช
งานได 3.50 ช่ัวโมง/ครั้ง 
 
สรุปและอภิปรายผล 
เมื่อนํารถกอลฟไฟฟามาติดตั้งแผงโซลาเซลล แลวนําไปจอด
ไวในแสงแดดแลวนํามัลติมิเตอรมาวัดคากระแสไฟฟาและ
แรงดันไฟฟาโดยปลอยใหโซลาเซลอยูในแสงแดดประมาณ 
10-15 นาที กอนเริ่มทําการทดลองขับ รถกอลฟไฟฟาใช
มอเตอรขับเคลื่อน สมารถชารจแบตเตอรี่ดวยพลังงาน
แสงอาทิตย ไดด วย ผลการทดลองรถไฟฟาพลั งงาน
แสงอาทิตยสามารถใชงานในพื้นที่ราบ 6-7 กิโลเมตร และ
เวลาเฉลี่ย 3.50 ช่ัวโมง/ครั้ง เมื่อใชพลังงานโซลาเซลล 
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กิตติกรรมประกาศ 
งานวิจัยนี้ไดรับการสนับสนุนจาก มหาวิทยาลัยเกษม

บัณฑิต วิทยาเขต รมเกลาและบานเลขที่ 64/199 แขวง
ดอกไม เขตประเวศ กรุงเทพมหานคร 1026 
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