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บทคดัย่อ 

โครงการรถไฟทางคู่เป็นโครงการในแผนพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานดา้นคมนาคมขนส่งของไทย ที่

สามารถกระตุน้เศรษฐกจิ ลดตน้ทุนการขนส่ง และเพิม่ขดีความสามารถในการแขง่ขนัทางการคา้ 

ทัง้น้ี กรมทางหลวงชนบทเป็นหน่วยงานที่ได้รบัมอบหมายภารกจิสําคญัในการพฒันาโครงข่าย

ถนนเพื่อรองรบัการพฒันาโครงข่ายทางรถไฟเพื่อเชื่อมโยงฐานการผลิตที่สําคญัของประเทศ 

การศกึษาน้ีมวีตัถุประสงค์เพื่อหาปัจจยัในการคดัเลอืกถนนของกรมทางหลวงชนบท เพื่อนําไป

พฒันาและสนับสนุนการขนส่งสนิค้าโดยรถไฟทางคู่บรเิวณจงัหวดัอุดรธานีโดยการประยุกต์ใช้

หลกัการ AHP จากผลการวเิคราะหพ์บวา่เกณฑน้ํ์าหนักความสาํคญัของปัจจยัหลกัไดแ้ก่ 1) ปัจจยั
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ด้านวิศวกรรมศาสตร์ และ 2) ปัจจัยด้านเศรษฐศาสตร์ มีค่าเท่ากับร้อยละ 61.43 และ 38.57 

ตามลําดับ สําหรับเกณฑ์น้ําหนักความสําคัญของปัจจัยรองที่อยู่ภายใต้ปัจจัยหลักด้าน

วศิวกรรมศาสตร ์ไดแ้ก่ 1.1) ปรมิาณจราจรรถบรรทุกบนเสน้ทาง 1.2) การเชือ่มต่อระหวา่งถนนกบั

สถานีรถไฟและจุดขนถ่ายสนิคา้ และ 1.3) ความเหมาะสมของขนาดถนนทีส่ามารถรองรบัปรมิาณ

จราจรทีเ่พิม่ขึน้ มคี่าเท่ากบัรอ้ยละ 19.71, 25.71 และ 16.01 ตามลาํดบั และสาํหรบัเกณฑน้ํ์าหนัก

ความสาํคญัของปัจจยัรองทีอ่ยูภ่ายใตปั้จจยัหลกัดา้นเศรษฐศาสตรศ์าสตร ์ไดแ้ก่ 2.1) ถนนมคีวาม

สอดคล้องกับนโยบายด้านโลจิสติกส์ขนส่งสินค้า 2.2) ถนนสามารถเข้าถึงแหล่งผลิตด้าน

อุตสาหกรรม 2.3) ถนนสามารถเขา้ถงึแหล่งผลติด้านเกษตรกรรมและ 2.4) ถนนสามารถเขา้ถงึ

แหล่งแปรรูปด้านเกษตรกรรม มคี่าเท่ากบัร้อยละ 19.55, 5.69, 5.67 และ 7.66 ตามลําดบั เมื่อ

คดัเลอืกสายทางของทางหลวงชนบทบรเิวณจงัหวดัอุดรธานีเบือ้งตน้จํานวน 15 สายทาง สามารถ

ประเมนิคะแนนความสาํคญัของแต่ละสายทางได ้สามารถเสนอแนะสายทางบนโครงขา่ยถนนของ

กรมทางหลวงชนบทบรเิวณจงัหวดัอุดรธานีที่สามารถสนับสนุนการขนส่งสนิคา้โดยรถไฟทางคู่ 

ไดแ้ก่ อด.3001, อด.1079 และ อด.1020 ซึง่มคีะแนนความสาํคญัรอ้ยละ 83.91, 73.88 และ 79.62 

ตามลาํดบั 

คาํสาํคญั: AHP, ทางหลวงชนบท, การขนสง่สนิคา้, การคดัเลอืกสายทาง, รถไฟทางคู ่

 

ABSTRACT 

The double-track railway is one of the most important projects of Thai Transport Infrastructure 

Development Plan. The project would stimulate the economy and reduce transportation 

costs. The Department of Rural Roads has been assigned the key task for developing a 

road network to support the development of a rail network to link the country's major 

production bases. The objective of this study was to determine the factors of road selection 

of Department of Rural Roads for developing and supporting the transportation of goods via 

double-track railway in Udon Thani by applying AHP principle. The results of the analysis 

showed that the main factors are: 1) Engineering factors (61.43%) and 2) Economic factors 

(38.57%). The secondary factors under the Engineering factor are: 1.1) Truck Traffic volume, 

1.2) Connectivity, and 1.3) Suitability of the road to accommodate of increased traffic volume. 

The secondary factors under the Economics factors are: 2.1) Logistics policy, 2.2) Access 

to Industrial area, 2.3) Access to agricultural production, and 2.4) Access to agricultural 

manufacturing area. The 15 rural roads in Udon Thani were then selected to be able to 

assess the importance of each road and then prioritizing the road according to the criteria 
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from the highest to the lowest. The recommended road network of Department of Rural 

Roads in Udon Thani which supporting the double-track railway are route number 3001, 

1079 and 1020, with the scores 83.91%, 73.88% and 79.62% respectively. 

KEYWORDS: AHP, rural road, logistics, road prioritization, double-track rail 

 

1. บทนํา 

ปัจจุบนั เศรษฐกิจของไทยมกีารขยายตวัออกไปในภูมภิาคต่างๆ ทัง้ในภาคเกษตรกรรม 

ภาคอุตสาหกรรม และภาคบรกิาร การพฒันาโครงสรา้งพื้นฐานเพื่อรองรบัการขยายตวัดงักล่าว

โดยเฉพาะด้านการคมนาคมขนส่งจึงมีความจําเป็นอย่างยิ่ง อย่างไรก็ตาม การขนส่งสินค้า

ภายในประเทศส่วนใหญ่ใชก้ารขนส่งทางถนนเป็นหลกั [1] ซึ่งเป็นรูปแบบการขนส่งทีม่ตีน้ทุนสูง

มากเมื่อเทยีบกบัการขนส่งทางน้ําและทางราง ส่งผลต่อศกัยภาพการแข่งขนัและทําใหเ้กดิความ

เสยีเปรยีบในเวทกีารแข่งขนัระดบัสากลของไทย ภาครฐัจงึมนีโยบายปรบัเปลีย่นรูปแบบจากการ

ขนส่งทางถนนไปสู่การขนส่งที่มีต้นทุนตํ่ ากว่า  (Modal Shift and Multimodal) โดยจัดทํา

ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565 [2] 

ประกอบด้วย (1) แผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่ง พ.ศ. 2558-2565 ซึ่งมี

วตัถุประสงคเ์พือ่ขบัเคลื่อนการพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมในระยะยาว และ (2) แผนปฏบิตักิารดา้น

คมนาคมขนส่ง ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2558 (Action Plan) ซึ่งมวีตัถุประสงค์เพื่อเร่งรดัตดิตามการ

พฒันาโครงสรา้งพื้นฐานดา้นคมนาคมขนส่ง เพื่อการเชื่อมโยงโครงข่ายระบบคมนาคมขนส่งกบั

ประเทศเพือ่นบา้นและในระดบัภมูภิาคอยา่งมปีระสทิธภิาพ 

หน่ึงในโครงการสําคญัของการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งดงักล่าว คือ 

โครงการพฒันารถไฟทางคู่ (ระยะเร่งด่วน) ปัจจุบนัอยู่ระหว่างดําเนินการก่อสรา้ง 2 สายทางจาก

จํานวนทัง้หมด 6 สายทาง [3] ซึ่งจะมกีารพฒันาเสน้ทางไปสู่จงัหวดัอุดรธานีซึ่งเปรยีบเสมอืนจุด

ศนูยก์ลางของภาคอสีานตอนบน เพือ่เป็นจุดเปลีย่นถ่ายระหวา่งการขนสง่ทางรางกบัการขนสง่ทาง

ถนน โดยเฉพาะอย่างยิง่การขนส่งสนิคา้ดา้นเกษตรกรรมทีม่น้ํีาหนักบรรทุกและปรมิาณการขนสง่

สงู เป็นการตอบสนองนโยบายสนบัสนุนการขนสง่อยา่งหลายรปูแบบ ทัง้น้ีเมือ่โครงการรถไฟทางคู่

พฒันาเสน้ทางจนถงึจงัหวดัอุดรธานีแลว้ จะทําใหอุ้ดรธานีกลายเป็นศูนยก์ลางการขนสง่ทางรถไฟ 

เป็นจุดพกัและกระจายสนิคา้ไปยงัจงัหวดัใกลเ้คยีง [4] เช่น จงัหวดัหนองคาย และจงัหวดัอื่น ๆ ใน

อสีานเหนือ รวมถงึประเทศเพือ่นบา้น เชน่ สาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชนลาว เป็นตน้ อยา่งไร

กต็าม โครงขา่ยถนนทีร่องรบัการขนสง่ในจงัหวดัอุดรธานีและบรเิวณใกลเ้คยีง ซึง่สว่นใหญ่เป็นทาง

หลวงชนบท ถูกออกแบบใหร้องรบัปรมิาณจราจรซึง่เป็นการเดนิทางและการขนส่งระหวา่งทอ้งถิน่

กบัจงัหวดัใกล้เคียง ยงัไม่สามารถรองรบัปริมาณจราจรที่จะเพิม่สูงขึ้นอนัเน่ืองจากการพฒันา
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อุดรธานีใหเ้ป็นจุดเปลี่ยนถ่ายระหว่างการขนส่งทางรางกบัการขนส่งทางถนนได ้จงึจําเป็นต้องมี

การพฒันาโครงขา่ยถนนของกรมทางหลวงชนบทใหส้ามารถรองรบัโครงการฯ ดงักล่าวไดอ้ย่างมี

ประสทิธภิาพ 

เพื่อสนับสนุนการพฒันาโครงข่ายถนนดงักล่าว ผู้วิจยัจึงทําการศึกษารวบรวมปัจจัยที่มี

ผลกระทบต่อการขนสง่ทางถนนและทางรางบรเิวณจงัหวดัอุดรธานีและพืน้ทีใ่กลเ้คยีง แลว้นําปัจจยั

เหลา่นัน้ไปกาํหนดเป็นเกณฑค์ดัเลอืกเสน้ทางโดยเลอืกทีจ่ะประยกุตใ์ชก้บัวธิกีารหาค่าความสาํคญั

ของแต่ละปัจจัย ซึ่งมีอยู่หลากหลายวิธี เช่น กระบวนการลําดับชัน้เชิงวิเคราะห์ (Analytic 

Hierarchy Process: AHP) การวิเคราะห์ด้วยวิธีแบบจําลองสมการเชิงโครงสร้าง (Structural 

Equation Modeling: SEM) เป็นตน้ โดยในงานวจิยัน้ีไดเ้ลอืกวธิกีารวเิคราะหแ์บบ AHP ซึง่เป็นวธิี

ที่สามารถแบ่งปัจจยัหลกัออกเป็นปัจจยัย่อยต่างๆ ไดห้ลายลําดบัขัน้ นอกจากน้ี ปัจจยัหลกัและ

ปัจจยัย่อยแต่ละปัจจยั จะมคี่าน้ําหนักทีแ่ตกต่างกนั ทําใหส้ามารถวเิคราะห์ไดล้ะเอยีดยิง่ขึน้ การ

วิเคราะห์ด้วยวิธีน้ีข้อมูลที่ใช้ในการวิเคราะห์ มาจากการสมัภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ ซึ่งจําเป็นต้อง

คดัเลอืกผูท้ีม่คีวามรู ้จากนัน้จงึทาํการคดัเลอืกและเสนอแนะเสน้ทางทีเ่หมาะสมสาํหรบัการพฒันา

เป็นโครงข่ายถนนของกรมทางหลวงชนบท เพื่อรองรบัการเชื่อมต่อกบัการขนส่งทางรางของ

โครงการรถไฟทางคูบ่รเิวณจงัหวดัอุดรธานี 

 

2. วิธีการศึกษาและวิเคราะหข้์อมลู 

ผูว้จิยัไดท้ําการศกึษารายละเอยีดโครงการรถไฟทางคู่บรเิวณพืน้ทีภ่าคตะวนัออกเฉียงเหนือ

ตอนบนโดยเฉพาะจงัหวดัอุดรธานี เพื่อใหไ้ดข้อ้มูลสําคญัสําหรบัการพจิารณาเชื่อมต่อโครงข่าย

ถนนกบัการขนส่งทางราง ได้แก่ แนวเส้นทางรถไฟทางคู่ ตําแหน่งสถานีขนส่งผู้โดยสาร และ

ตําแหน่งสถานีจุดกองเกบ็สนิคา้ จากนัน้จงึทําการศกึษาหาปัจจยัหลกัและปัจจยัย่อยทีม่ผีลต่อการ

คดัเลอืกสายทางทีส่ามารถสนบัสนุนการขนสง่สนิคา้โดยรถไฟทางคูบ่รเิวณจงัหวดัอุดรธานี อยา่งไร

กต็าม ปัจจยัต่างๆ ซึง่เป็นเกณฑก์ารคดัเลอืกสายทางนัน้มน้ํีาหนกัความสาํคญัแตกต่างกนั ผูว้จิยัจงึ

ประยุกต์ใช้วิธีการกระบวนการลําดับชัน้เชิงวิเคราะห์ (AHP) [5] เพื่อวิเคราะห์หาค่าน้ําหนัก

ความสําคญัของแต่ละปัจจยั โดยทําการออกแบบและจดัทําแบบสอบถามเพื่อใหผู้เ้ชี่ยวชาญดา้น

ต่าง ๆ ทําการวนิิจฉัยค่าความสําคญัของปัจจยัดว้ยวธิกีารเปรยีบเทยีบเป็นคู่ [6] โดยไดร้บัความ

อนุเคราะหจ์ากผูเ้ชีย่วชาญจํานวน 10 ท่าน กรอกแบบสอบถามเพื่อวนิิจฉัยระดบัความสําคญัของ

ปัจจยัหลกัและปัจจยัรอง โดยบุคคลากรเหล่าน้ีแบ่งเป็นผูเ้ชี่ยวชาญด้านวศิวกรรม จากกรมทาง

หลวงชนบท จํานวน 5 ท่าน และ ผูเ้ชีย่วชาญดา้นเศรษฐศาสตรแ์ละสงัคม ประกอบดว้ย ผูบ้รหิาร

ระดบัสูงของจงัหวดัอุดรธานี บุคลากรของสํานักบรหิารออ้ยและน้ําตาลทรายจงัหวดัอุดรธานี และ

เจ้าหน้าที่ของการรถไฟแห่งประเทศไทย จํานวน 5 ท่าน และสามารถสรุปผลการวเิคราะห์ค่า

น้ําหนกัของแต่ละปัจจยัเป็นเกณฑก์ารคดัเลอืกสายทางไดใ้นทีส่ดุ 
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จากนัน้ จงึทาํการศกึษากาํหนดตวัชีว้ดัเพือ่ใชเ้ป็นเกณฑป์ระเมนิระดบัคะแนนความสาํคญัของ

แต่ละปัจจยั ทําการคดัเลอืกสายทางของกรมทางหลวงชนบทเบือ้งตน้จํานวน 15 สายทางบรเิวณ

จงัหวดัอุดรธานีทีส่ามารถสนับสนุนการขนส่งสนิคา้โดยรถไฟทางคู่ รวบรวมขอ้มลูทีจ่ําเป็นตอ้งใช้

สาํหรบัตวัชีว้ดั แลว้ทําการประเมนิคะแนนความสาํคญัของแต่ละปัจจยั ผลรวมคะแนนความสาํคญั

ของทุกปัจจยัของแต่ละสายทางจะเป็นคะแนนความสําคญัของสายทางนัน้ เมื่อนําสายทางมา

เปรยีบเทยีบและจดัลาํดบัตามระดบัคะแนนความสาํคญั สามารถสรุปและเสนอแนะสายทางของกรม

ทางหลวงชนบทบรเิวณจงัหวดัอุดรธานีที่สามารถสนับสนุนการขนส่งสนิคา้โดยรถไฟทางคู่ไดใ้น

ทีส่ดุ 

 

3. ผลการศึกษา 

3.1 ผลการศึกษาหาปัจจยัหลกัและปัจจยัรอง 

ทําการศกึษาทบทวนงานวจิยัที่เกี่ยวขอ้ง และสามารถสรุปปัจจยัที่มคีวามเกี่ยวขอ้งกบัการ

พฒันาโครงขา่ยถนนของกรมทางหลวงชนบทและการพฒันาสายทางเพือ่สนับสนุนการขนสง่สนิคา้

อยา่งหลายรปูแบบโดยเฉพาะการขนสง่ทางรางจากงานวจิยัต่างๆ ไดด้งัแสดงในตารางที ่1 

 

ตารางท่ี 1 ปัจจยัท่ีมีความเก่ียวข้องกบัการพฒันาโครงข่ายถนนของกรมทางหลวงชนบท

และการพฒันาสายทางเพ่ือสนับสนุนการขนส่งสินค้าอย่างหลายรปูแบบ 

งานวิจยั ปัจจยัท่ีมีความเก่ียวข้อง 

การศึกษาเกณฑ์การคัดแยกทางหลวง

ชนบท [7] 

1) ปัจจยัดา้นวศิวกรรมขนสง่และจราจร 

2) ปัจจยัดา้นเศรษฐกจิและสงัคม 

โครงการพฒันาสายทางเพือ่สนับสนุนการ

ขนส่งสินค้าอย่างหลายรูปแบบในพื้นที่

ภาคเหนือตอนล่างและภาคกลางตอนบน 

[8] 

1) กลุม่ปัจจยัโครงขา่ยถนน 

2) กลุม่ปัจจยัลกัษณะถนน 

3) กลุม่ปัจจยัความเชือ่มโยงการขนสง่ 

4) กลุม่ปัจจยัแหลง่สนิคา้ 

5) กลุม่ปัจจยัปรมิาณจราจร 

โครงการพฒันาโครงข่ายการขนส่งสนิคา้

บนทางหลวงชนบท เพื่อรองรบัการขนส่ง

สนิค้าผ่านประตูการค้าชายแดนที่สําคญั

ในแต่ละภมูภิาค [9] 

1) ปัจจยัมลูคา่การคา้บรเิวณดา่นชายแดน 

2) ปัจจยัระยะทางจากด่านชายแดนถงึถนนของกรม

ทางหลวงชนบท 

3) ปัจจยัสนิคา้เกษตรกรรมและเกษตรแปรรปูในพืน้ที่

ทีม่กีารสง่ออกและ/หรอืนําเขา้บรเิวณดา่นชายแดน 
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ตารางท่ี 1 ปัจจยัท่ีมีความเก่ียวข้องกบัการพฒันาโครงข่ายถนนของกรมทางหลวงชนบท

และการพฒันาสายทางเพ่ือสนับสนุนการขนส่งสินค้าอย่างหลายรปูแบบ (ต่อ) 

งานวิจยั ปัจจยัท่ีมีความเก่ียวข้อง 

โครงการพฒันาโครงข่ายการขนส่งสนิคา้

บนทางหลวงชนบท เพื่อรองรบัการขนส่ง

สนิค้าผ่านประตูการค้าชายแดนที่สําคญั

ในแต่ละภมูภิาค [9] (ต่อ) 

4) ปัจจยัความสอดคลอ้งกบัแผนพฒันาเศรษฐกจิและ

แผนยทุธศาสตรห์ลกัของประเทศ 

5) ปัจจยัพืน้ทีโ่ดยรอบสายทาง 

6) ปัจจยัปรมิาณรถบรรทุกบนสายทางทีอ่ยูใ่นรศัม ี50 

กโิลเมตรจากดา่นชายแดน 

7) ปัจจยัจํานวนสายทางของกรมทางหลวงชนบทที่

อยูใ่นรศัม ี50 กโิลเมตรจากดา่นชายแดน 

Selection of weigh station locations in 

Thailand using the analytic hierarchy 

process [10] 

1) ปัจจยัดา้นปรมิาณรถบรรทุก 

2) ปัจจยัดา้นปรมิาณจราจร (AADT) 

3) ปั จจัยด้านความสอดคล้อ งกับสถา นีกํ ากับ

ตรวจสอบน้ําหนกับรรทุกของกรมทางหลวง 

4) ปัจจยัทีพ่ ืน้ทีส่องขา้งทางอยูใ่นรศัมขีองแหล่งสนิคา้

อุตสาหกรรมทีส่าํคญั 

5) ปัจจัยที่พื้นที่สองข้างทางอยู่ในรัศมีของแหล่ง

เพาะปลกูพชืเกษตรกรรมทีส่าํคญั 

6) ปัจจยัดา้นเขตทีต่ัง้นิคมอุตสาหกรรม 

โครงการจัดทําแผนการพัฒนาระบบ

โครงขา่ยสายรอง (Feeder) เชื่อมโยงการ

ขนสง่และโลจสิตกิส ์[11] 

1) ปัจจัยด้านการเชื่อมต่อและการเข้าถึง ได้แก่  

ความสามารถในการเขา้ถงึสถานทีส่าํคญัต่างๆ ใน

บรเิวณใกลเ้คยีง เช่น สนามบนิ สถานีรถไฟ สถานี

ขนส่ง แหล่งท่องเทีย่ว ย่านกองเกบ็ตูส้นิคา้ (ICD) 

ทา่เรอื ฯลฯ เป็นตน้ 

2) ปัจจัยด้านปริมาณจราจรที่รองรับ ได้แก่ ข้อมูล

ปรมิาณจราจรเฉลีย่ต่อวนัตลอดทัง้ปี (AADT) 

3) ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ให้คะแนนโดยลดทอน

ความสําคญัของสายทางที่ผ่านพื้นที่เขตป่าสงวน 

และแหลง่ชุม่น้ํา 
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ตารางท่ี 1 ปัจจยัท่ีมีความเก่ียวข้องกบัการพฒันาโครงข่ายถนนของกรมทางหลวงชนบท

และการพฒันาสายทางเพ่ือสนับสนุนการขนส่งสินค้าอย่างหลายรปูแบบ (ต่อ) 

งานวิจยั ปัจจยัท่ีมีความเก่ียวข้อง 

โครงการจัดทําแผนการพัฒนาระบบ

โครงข่ายสายรอง (Feeder) เชื่อมโยง

การขนสง่และโลจสิตกิส ์[11] (ต่อ) 

4) ปัจจัยด้านวิศวกรรม ให้คะแนนโดยลดทอน

ความสําคัญของสายทางต่อความยากในการ

ก่อสร้าง เช่น จํานวนคลองหรอืลําน้ําที่สายทาง

นัน้ผ่าน การตรวจสอบความชนัของสายทางจาก

เสน้ชัน้ความสงู ฯลฯ เป็นตน้ 

5) ปัจจยัดา้นค่าใชจ้่ายในการดําเนินโครงการ ไดแ้ก่ 

คา่ประมาณการมลูคา่ในการดาํเนินโครงการ 

โครงการศกึษาโครงข่ายการขนส่งสนิค้า

ของรถบรรทุกเพื่อพฒันารูปแบบการปรบั

โครงสรา้งและการซ่อมบํารุงถนนของกรม

ทางหลวงชนบท [12] 

1) ปัจจยัดา้นปรมิาณรถบรรทุก 

2) ปัจจยัดา้นการเชือ่มต่อกบัทางหลวงอาเซยีน (AH) 

3) ปัจจยัดา้นการเป็นแหลง่อุตสาหกรรม 

4) ปัจจยัดา้นการเป็นแหลง่เกษตรกรรม 

 

จากการพิจารณาปัจจยัต่างๆ ในตารางที่ 1 สามารถแบ่งปัจจยัที่เกี่ยวข้องกับการพฒันา

โครงขา่ยถนนของกรมทางหลวงชนบท และการพฒันาสายทางเพือ่สนับสนุนการขนส่งสนิคา้อย่าง

หลายรปูแบบโดยเฉพาะการขนสง่ทางราง ไดเ้ป็น 2 กลุม่ ดงัต่อไปน้ี 

กลุ่มที ่1 ไดแ้ก่ ปัจจยัดา้นวศิวกรรมขนสง่และจราจร ปัจจยัโครงขา่ยถนน ปัจจยัลกัษณะถนน 

ปัจจยัปรมิาณจราจร ปัจจยัปรมิาณรถบรรทุกบนสายทาง ปัจจยัจํานวนสายทางของกรมทางหลวง

ชนบท และปัจจยัดา้นการเชือ่มต่อและการเขา้ถงึสถานทีส่าํคญัต่าง ๆ ในบรเิวณใกลเ้คยีง 

กลุ่มที่ 2 ได้แก่ ปัจจยัด้านเศรษฐกจิและสงัคม ปัจจยัความเชื่อมโยงการขนส่ง ปัจจยัแหล่ง

สนิค้า ปัจจยัสนิค้าเกษตรกรรมและเกษตรแปรรูปในพื้นที่ ที่มกีารส่งออกและ/หรอืนําเขา้ ปัจจยั

ความสอดคลอ้งกบัแผนพฒันาเศรษฐกจิและแผนยทุธศาสตรห์ลกัของประเทศ ปัจจยัทีพ่ ืน้ทีส่องขา้ง

ทางอยู่ในรศัมขีองแหล่งสนิค้าอุตสาหกรรมที่สําคญั ปัจจยัดา้นเขตที่ตัง้นิคมอุตสาหกรรม ปัจจยั

ดา้นการเชื่อมต่อกบัทางหลวงอาเซยีน (AH) ปัจจยัดา้นการเป็นแหล่งอุตสาหกรรม และปัจจยัดา้น

การเป็นแหลง่เกษตรกรรม 

เมื่อพจิารณาปัจจยัในกลุ่มที ่1 พบว่า เป็นปัจจยัทีม่คีวามเกีย่วขอ้งกบัดา้นวศิวกรรมเป็นหลกั 

จงึพจิารณาใหปั้จจยัดา้นวศิวกรรมศาสตร์เป็นปัจจยัหลกัในกลุ่มน้ี และพจิารณาปัจจยัย่อย ไดแ้ก่ 

ปัจจยัปรมิาณรถบรรทุกบนสายทาง ปัจจยัการเชื่อมต่อระหว่างถนนกบัสถานที่สําคญั และปัจจยั

ลกัษณะถนน และเมื่อพิจารณาปัจจยัในกลุ่มที่ 2 พบว่า เป็นปัจจยัที่มีความเกี่ยวข้องกับด้าน
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เศรษฐศาสตรเ์ป็นหลกั จงึพจิารณาใหปั้จจยัดา้นเศรษฐศาสตรเ์ป็นปัจจยัหลกัในกลุม่น้ี และพจิารณา

ปัจจยัย่อย ได้แก่ ปัจจยัความสอดคล้องกบันโยบายขนส่งสนิคา้ดา้นโลจสิตกิส์ ปัจจยัการเขา้ถงึ

เขา้ถงึแหล่งผลติดา้นอุตสาหกรรม ปัจจยัการเขา้ถงึเขา้ถงึแหล่งผลติดา้นอุตสาหกรรม และปัจจยั

การเขา้ถงึแหลง่แปรรปูทางเกษตรกรรม 

สามารถสรุปปัจจยัหลกั และปัจจยัรอง (ปัจจยัยอ่ย) ทีม่คีวามเกีย่วขอ้งกบัการพฒันาโครงขา่ย

ถนนของกรมทางหลวงชนบท และการพฒันาสายทางเพื่อสนับสนุนการขนส่งสนิค้าอย่างหลาย

รูปแบบโดยเฉพาะการขนส่งทางราง ซึ่งสามารถนําไปใชค้ดัเลอืกสายทางเพื่อสนับสนุนการขนส่ง

สนิคา้โดยรถไฟทางคู ่ดงัแสดงในตารางที ่2 

 

ตารางท่ี 2 ปัจจยัหลกัและปัจจยัรองท่ีมีผลต่อการคดัเลือกสายทางเพ่ือสนับสนุนการ

ขนส่งสินค้าโดยรถไฟทางคู่ 

ปัจจยัหลกั ปัจจยัรอง (ปัจจยัย่อย) 

1 ดา้นวศิวกรรมศาสตร ์ 1.1 ปรมิาณจราจรรถบรรทุกบนเสน้ทาง ได้แก่ รถบรรทุกประเภท 6 

ลอ้ 10 ลอ้ 18 ลอ้พว่ง และ 18 ลอ้กึง่พว่ง 

1.2 การเชือ่มต่อระหวา่งถนนกบัสถานีรถไฟและจุดขนถ่ายสนิคา้ 

1.3 ความเหมาะสมของขนาดถนนที่สามารถรองรบัปรมิาณจราจรที่

เพิม่ขึน้ 

2 ดา้นเศรษฐศาสตร ์ 2.1 ถนนมคีวามสอดคลอ้งกบันโยบายดา้นโลจสิตกิสข์นสง่สนิคา้ 

2.2 ถนนสามารถเข้าถึงแหล่งผลิตด้านอุตสาหกรรม เช่น เหล็ก แร่

โพแตช เป็นตน้ 

2.3 ถนนสามารถเข้าถึงแหล่งผลิตด้านเกษตรกรรม เช่น ข้าว  

ยางพารา ขา้วโพด ออ้ย มนัสาํปะหลงั เป็นตน้ 

2.4 ถนนสามารถเขา้ถึงแหล่งแปรรูปด้านเกษตรกรรม เช่น โรงงาน

น้ําตาล โรงงานแปรรปูยางพารา โรงงานแปรรปูมนัสาํปะหลงั เป็น

ตน้ 

 

3.2 ผลการวิเคราะหค่์าน้ําหนักความสาํคญัของแต่ละปัจจยั 

ผูว้จิยัประยกุตใ์ชห้ลกัการ AHP โดยการกระจายความซบัซอ้นของปัญหาการตดัสนิใจใหอ้ยูใ่น

รูปของลําดบัชัน้เพื่อการแก้ปัญหาการตัดสนิใจเป็น 4 ระดบั ดงัแสดงในรูปที่ 4 มรีายละเอียด

ดงัต่อไปน้ี 
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ระดบัที ่1 แสดงเป้าหมายหรอืวตัถุประสงคข์องการตดัสนิใจเลอืกสายทางของกรมทางหลวง

ชนบทในจงัหวดัอุดรธานีเพือ่เชือ่มต่อและสนบัสนุนการขนสง่สนิคา้ทางรางโดยรถไฟทางคู ่

ระดบัที่ 2 แสดงเกณฑ์หลกัหรือปัจจยัหลกัที่ใช้ในการตดัสินใจ ได้แก่ 1. ปัจจยัหลกัด้าน

วศิวกรรมศาสตร ์และ 2.ปัจจยัหลกัดา้นเศรษฐศาสตร ์

ระดบัที่ 3 แสดงเกณฑ์ย่อยของการตดัสนิใจ หรอืปัจจยัรองที่ใช้ในการตดัสนิใจ แบ่งเป็น 2 

กลุ่ม กลุ่มที่ 1 ปัจจยัรองที่อยู่ภายใต้ปัจจยัหลกัด้านวศิวกรรมศาสตร์ ได้แก่ 1.1 ปัจจยัปริมาณ

จราจรรถบรรทุกบนเส้นทาง 1.2 ปัจจยัการเชื่อมต่อระหว่างถนนกบัสถานีรถไฟและจุดขนถ่าย

สนิคา้ 1.3 ปัจจยัความเหมาะสมของขนาดถนนทีส่ามารถรองรบัปรมิาณจราจรทีเ่พิม่ขึน้ และกลุม่ที ่

2 ปัจจยัรองที่อยู่ภายใต้ปัจจยัหลกัดา้นเศรษฐศาสตร์ ไดแ้ก่ 2.1 ปัจจยัถนนมคีวามสอดคลอ้งกบั

นโยบายขนสง่สนิคา้ดา้นโลจสิตกิส ์คอื มกีารเชื่อมต่อกบัถนนสายหลกัเพือ่การขนสง่ไปยงัประเทศ

เพื่อนบ้านและจงัหวดัใกล้เคยีง 2.2 ปัจจยัถนนสามารถเขา้ถึงแหล่งผลติด้านอุตสาหกรรม เช่น 

เหล็ก แร่โพแตท เป็นต้น 2.3 ปัจจยัถนนสามารถเข้าถึงแหล่งผลิตด้านเกษตรกรรม เช่น ข้าว 

ยางพารา ขา้วโพด ออ้ย มนัสาํปะหลงั เป็นตน้ และ 2.4 ปัจจยัถนนสามารถเขา้ถงึแหลง่แปรรปูดา้น

เกษตรกรรม เชน่ โรงงานน้ําตาล โรงงานแปรรปูยางพารา โรงงานแปรรปูมนัสาํปะหลงั เป็นตน้ 

ระดบัที ่4 แสดงทางเลอืกซึ่งเป็นสิง่ทีเ่กดิประโยชน์สงูสุดตามเป้าหมายหรอืวตัถุประสงค์ทีไ่ด้

ตัง้ไว ้ในทีน้ี่คอืสายทางต่างๆ ของกรมทางหลวงชนบทบรเิวณจงัหวดัอุดรธานีทีส่ามารถเชื่อมต่อ

กบัการขนสง่โดยรถไฟทางคูเ่พือ่สนบัสนุนการขนสง่สนิคา้ 

 

 

รปูท่ี 1 แผนภูมิลําดับชัน้เพ่ือการตัดสินใจคัดเลือกสายทางในจังหวัดอุดรธานีเพ่ือ

สนับสนุนการขนส่งสินค้าโดยรถไฟทางคู่ 

การคดัเลือกสายทางในจงัหวดัอุดรธานี

เพ ื่อสนับสนุนการขนสง่สินคา้โดยรถไฟทางคู่

1. ปัจจยัด้านวศิวกรรมศาสตร์ 2. ปัจจยัด้านเศรษฐศาสตร์

ปัจจยั 1 . 1

ปริมาณจราจร

รถบรรทุกบน

เส้นทาง

ปัจจยั 1 . 2

การเช่ือมต่อ

ระหว่างถนน

กับสถานี

รถไฟและจุด

ขนถ่ายสนิค้า

ปัจจยั 1 . 3

ความเหมาะสม

ของขนาดถนน

ท่ีสามารถ

รองรับปริมาณ

จราจรท่ีเพิ่มข้ึน

ปัจจยั 2 . 1

ถนนมคีวาม

สอดคล้องกบั

นโยบาย

ขนส่งสนิค้า

ด้านโลจิสติกส์

ปัจจยั 2 . 2

ถนน

สามารถ

เข้าถึงแหล่ง

ผลติด้าน

อุตสาหกรรม

ปัจจยั 2 . 3

ถนน

สามารถ

เข้าถึงแหล่ง

ผลติด้าน

เกษตรกรรม

ปัจจยั 2 . 4

ถนน

สามารถ

เข้าถึงแหล่ง

แปรรูปด้าน

เกษตรกรรม

ทางเลอืก 1

อด. XXXX

ทางเลอืก 2

อด. XXXX

ทางเลอืก n

อด. XXXX
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ผูว้จิยัไดนํ้าขอ้มูลผลการเปรยีบเทยีบปัจจยัทีไ่ดจ้ากแบบสอบถามซึ่งวนิิจฉัยโดยผูเ้ชีย่วชาญ 

เข้าไปเป็นข้อมูลรูปแบบเมตริกซ์ ทําการวิเคราะห์ข้อมูลเพื่อหาเวคเตอร์ลักษณะเฉพาะ

(Eigenvector) ของปัจจยัหลกัและปัจจยัรอง และตรวจสอบค่าความสอดคล้อง (CR) ของปัจจยั

เหลา่นัน้ คา่ของ Eigenvector ทีค่าํนวณไดเ้ป็นคา่น้ําหนกัความสาํคญัของแต่ละปัจจยั 

คา่เกณฑน้ํ์าหนกัความสาํคญัของแต่ละปัจจยั สามารถนําไปใชเ้ป็นเกณฑค์ดัเลอืกสายทางเพือ่

สนบัสนุนการขนสง่สนิคา้โดยรถไฟทางคูต่่อไป ดงัแสดงไวใ้นตารางที ่3 

 

ตารางท่ี 3 เกณฑ์น้ําหนักความสาํคญัของปัจจยัท่ีมีผลต่อการคดัเลือกสายทางของกรม

ทางหลวงชนบทเพ่ือสนับสนุนการขนส่งสินค้าโดยรถไฟทางคู่ 

ปัจจยั 
ค่าน้ําหนักความสาํคญั เกณฑน้ํ์าหนักความสาํคญั 

ค่าเฉล่ีย Normalized Normalized ร้อยละ 

ปัจจยัหลกั 1 0.4912 0.6143  61.43 

ปัจจยัหลกั 2 0.3084 0.3857  38.57 

ผลรวม 0.7996 1.0000  100.00 

ปัจจยัรอง 1.1 0.2546 0.3208 0.3208(0.6143) = 0.1971 19.71 

ปัจจยัรอง 1.2 0.3321 0.4185 0.4185(0.6143) = 0.2571 25.71 

ปัจจยัรอง 1.3 0.2069 0.2607 0.2607(0.6143) = 0.1601 16.01 

ผลรวม 0.7935 1.0000   

ปัจจยัรอง 2.1 0.4773 0.5069 0.5069(0.3857) = 0.1955 19.55 

ปัจจยัรอง 2.2 0.1389 0.1475 0.1475(0.3857) = 0.0569 5.69 

ปัจจยัรอง 2.3 0.1384 0.1470 0.1470(0.3857) = 0.0567 5.67 

ปัจจยัรอง 2.4 0.1869 0.1985 0.1985(0.3857) = 0.0766 7.66 

ผลรวม 0.9414 1.0000   

ผลรวม 1.0000 100.00 

 

3.3 ผลการศึกษาการกาํหนดเกณฑป์ระเมินคะแนนความสาํคญัของแต่ละปัจจยั 

ผูว้จิยัไดศ้กึษาเกณฑป์ระเมนิคะแนนความสาํคญัของแต่ละปัจจยัโดยแบง่จาํนวนอนัตรภาคชัน้

ของเกณฑป์ระเมนิเป็น 4 ชัน้ ไดผ้ลดงัแสดงในตารางที ่4 
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ตารางท่ี 4 เกณฑป์ระเมินคะแนนความสาํคญัของปัจจยั 

เกณฑป์ระเมิน 
ระดบัคะแนนประเมิน 

25 50 75 100 

1.1 ปัจจยัปรมิาณรถบรรทุกบนเสน้ทาง 

ตัวชี้วดั: ปริมาณจราจรรถบรรทุก; TTV 

(คนั/วนั) 

8 - 256 257 - 505 506 - 754 755 – 1,003 

1.2 ปัจจัยการเชื่อมต่อระหว่างถนนกับ

สถานีรถไฟและจุดขนถ่ายสนิคา้ 

ตัวชี้ว ัด: ระยะห่างระหว่างสายทางถึง

สถานีรถไฟและจุดขนถ่ายสนิคา้ (กม.) 

25.6 - 34.0 17.1 - 25.5 8.6 - 17.0 0.0 – 8.5 

1.3 ปัจจยัความเหมาะสมของขนาดถนน

กบัปรมิาณจราจรทีเ่พิม่ขึน้ 

ตวัชีว้ดั: ความสามารถในการขยายถนน 

ขยายถนน

ไมไ่ดเ้ลย 

ขยายถนนได้

เฉพาะบรเิวณ

ทางแยก 

ขยายถนนได้

เฉพาะไหล่

ทาง 

ขยายเป็น 4 

ชอ่งจราจร 

2 .1 ปัจจัยถนนมีความสอดคล้องกับ

นโยบายขนสง่สนิคา้ดา้นโลจสิตกิส ์

ตวัชีว้ดั: ระยะหา่งระหวา่งสายทางกบัทาง

หลวงหมายเลข 2 และ 22 (กม.) 

18.1 - 24.0 12.1 - 18.0 6.1 - 12.0 0.0 - 6.0 

2.2 ปัจจยัถนนสามารถเขา้ถึงแหล่งผลติ

ดา้นอุตสาหกรรม 

ตัวชี้ว ัด: ระยะห่างระหว่างสายทางถึง

แหลง่ผลติดา้นอุตสาหกรรม 

22.6 - 30.0 15.1 - 22.5 7.6 - 15.0 0.0 - 7.5 

2.3 ปัจจยัถนนสามารถเขา้ถึงแหล่งผลติ

ดา้นเกษตรกรรม 

ตวัชีว้ดั: จาํนวนแหลง่ผลติดา้นเกษตรกรรม

ทีส่ายทางพาดผา่น 

1 2 3 4 

2.4 ปัจจยัถนนสามารถเขา้ถึงแหล่งแปร

รปูดา้นเกษตรกรรม 

ตัวชี้ว ัด: ระยะห่างระหว่างสายทางถึง

แหลง่แปรรปูดา้นเกษตรกรรม (กม.) 

13.6 - 18.0 9.1 - 13.5 4.6 - 9.0 0.0 - 4.5 
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5. ผลการคดัเลือกและเสนอแนะสายทางเพ่ือสนับสนุนการขนส่งสินค้าโดยรถไฟทางคู่ 

ผูว้จิยัไดพ้จิารณาคดัเลอืกสายทางเบื้องตน้จากสายทางทัง้หมดทีอ่ยู่ภายใตค้วามรบัผดิชอบ

ของกรมทางหลวงชนบทบรเิวณจงัหวดัอุดรธานี โดยใชร้ะบบภูมสิารสนเทศฯ ของกรมทางหลวง

ชนบท (GIS BASEMAPS) ไดส้ายทางทีม่ศีกัยภาพในการสนบัสนุนการขนสง่สนิคา้โดยรถไฟทางคู่

เป็นจาํนวน 15 สายทาง ดงัแสดงในรปูที ่2 

 

 

รปูท่ี 2 ข้อมูลโครงข่ายถนนบริเวณจงัหวดัอุดรธานี โดยระบบ GIS BASE MAPS ของกรม

ทางหลวงชนบท 
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เมือ่นําสายทางทีถู่กคดัเลอืกเบือ้งตน้ มาพจิารณาร่วมกบัเกณฑน้ํ์าหนักความสาํคญัของแต่ละ

ปัจจยั และนําตวัชี้วดัและเกณฑ์ระดบัคะแนนมาทําการประเมนิคะแนนความสําคญั ได้ผลเป็น

คะแนนความสาํคญัของแต่ละสายทาง ทาํการเสนอแนะสายทางทีส่ามารถสนับสนุนการขนสง่สนิคา้

ทางโดยรถไฟทางคู่ โดยจดัเรยีงลําดบัตามค่าคะแนนความสําคญัจากค่าที่มากไปน้อย ไดผ้ลดงั

แสดงในตารางที ่5 โดยทีส่ายทางอนัดบัแรก อด.3001 มคี่าคะแนนความสาํคญัสงูทีสุ่ดเท่ากบัรอ้ย

ละ 83.91 ซึง่เป็นสายทางทีเ่ชือ่มโยงกบัทางสายหลกัและผา่นแหลง่เกษตรกรรมทีส่าํคญัของจงัหวดั 

อกีทัง้ยงัเป็นสายทางที่เชื่อมต่อเขา้สู่สถานีรถไฟและย่านกองเกบ็และขนถ่ายสนิคา้ และสายทาง

อนัดบัสุดทา้ย อด.3072 มคี่าคะแนนความสาํคญัตํ่าทีสุ่ดเท่ากบัรอ้ยละ 32.16 ซึง่สายทางน้ีเป็นสาย

ทางทีอ่ยูค่่อนขา้งไกลจากระบบรถไฟ และผา่นแหล่งเกษตรกรรมไมม่ากนัก และสภาพความพรอ้ม

ในการพฒันาสายทางของสายทางน้ีไมม่คีวามพรอ้มในการขยายช่องจราจร สว่นสายทางอื่นๆ มคี่า

ความสาํคญัอยูใ่นชว่งทีไ่มต่่างกนัมากนกั คอือยูร่ะหวา่งรอ้ยละ 47.76-73.88 

 

ตารางท่ี 5 ลาํดบัของสายทางท่ีสามารถสนับสนุนการขนส่งสินค้าทางโดยรถไฟทางคู่

จดัเรียงตามค่าคะแนนความสาํคญัของสายทาง 

ลาํดบั สายทาง คะแนนความสาํคญั (ร้อยละ) 

1 อด.3001 83.91 

2 อด.1079 73.88 

3 อด.1020 69.62 

4 อด.1065 68.94 

5 อด.1076 67.45 

6 อด.1054 67.22 

7 อด.1083 66.54 

8 อด.1005 65.78 

9 อด.1071 64.63 

10 อด.4081 64.24 

11 อด.2049 56.51 

12 อด.2040 55.10 

13 อด.2007 48.68 

14 อด.2012 47.76 

15 อด.3072 32.16 
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6. สรปุผลการวิจยั 

ผลจากการศกึษาปัจจยัทีม่ผีลต่อการคดัเลอืกสายทางในจงัหวดัอุดรธานี ดว้ยวธิ ีAHP ไดค้่า

ถ่วงน้ําหนักของปัจจยัหลกัและปัจจยัย่อย ที่จะใช้เป็นตวัแปรในการคดัเลอืกสายทาง ผลสรุปจะ

แสดงในรปูของสดัสว่นรอ้ยละปัจจยัหลกัดงั รปูที ่3 (a) และ ปัจจยัยอ่ย รปูที ่3 (b) 

 

 
 

(a) (b) 

รปูท่ี 3 (a) ค่าความถ่วงน้ําหนักปัจจยัหลกั และ (b) ค่าความถ่วงน้ําหนักปัจจยัย่อย 

 

งานวจิยัน้ีทําใหไ้ด้แนวทางการกําหนดปัจจยัและค่าถ่วงน้ําหนักในการคํานวณคะแนนเพื่อ

จดัลาํดบัสายทาง ผลสรุปค่าถ่วงน้ําหนกัรวมจาก รปูที ่3 (a) พบวา่ปัจจยัหลกัดา้นวศิวกรรมศาสตร ์

มคี่าเท่ากบัรอ้ยละ 61 และปัจจยัดา้นเศรษฐศาสตร ์มคี่าเท่ากบัรอ้ยละ 39 ซึง่จะเหน็วา่ผูเ้ชีย่วชาญ

ให้ความสําคญัของปัจจยัด้านวศิวกรรมศาสตร์มคีวามสําคญัมากกว่า อย่างไรก็ตามปัจจยัด้าน

เศรษฐศาสตร ์มคีวามสาํคญัเชน่กนัในการกาํหนดเกณฑก์ารคดัเลอืกสายทาง เมือ่นํามาประยุกตใ์ช้

กบัสายทางของทางหลวงชนบท ซึ่งปัจจยัสามารถนํามาใช้ประกอบการพจิารณาคดัเลอืกความ

เหมาะสมของสายทางเพือ่การพฒันาสายทางอย่างมปีระสทิธภิาพ อกีทัง้ผลจากการวจิยัน้ีสามารถ

นําไปใชเ้ป็นเกณฑก์ารคดัเลอืกสายทาง ของกรมทางหลวงชนบททีม่อียู่ในทุกภูมภิาคของประเทศ

ไทยได ้

จากทีไ่ดก้ลา่วมาในขา้งตน้ งานวจิยัน้ีนอกจากจะสามารถนําไปใชเ้ป็นเกณฑค์ดัเลอืกถนนกรม

ทางหลวงชนบท เพื่อนํามาพฒันาใหเ้หมาะสมกบัโครงการ หรอืนโยบายของรฐับาล เพื่อให้เกดิ

ความเหมาะสม คุม้คา่ และการพฒันาอยา่งมปีระสทิธภิาพต่อไป 
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7. ข้อเสนอแนะ 

การศึกษาปัจจยัที่มีผลต่อการคดัเลือกสายทางน้ี เป็นการศึกษาเพื่อหาปัจจยัและค่าถ่วง

น้ําหนักทีจ่ะใชเ้ป็นเกณฑใ์นการคดัเลอืกสายทางของกรมหลวงชนบท ทีเ่หมาะสมกบัการขนสง่ทาง

ถนนและทางราง ดงันัน้หากต้องการนํามาประยุกต์ใชใ้นการบรหิารจดัการงานทางในด้านอื่น ๆ 

หรอืโครงการอื่นๆ ทีต่อบสนองนโยบายของรฐับาล ในการคดัเลอืกสายทางบนหลวงชนบท จงึตอ้ง

พจิารณาเพิม่หรอืลดปัจจยัทีเ่กีย่วขอ้งหรอืเพิม่ระดบัชัน้เกณฑ ์เพือ่ใหผ้ลการวเิคราะหส์อดคลอ้งกบั

ความเป็นจรงิมากขึน้ 

จากการนําวธิกีระบวนการลําดบัชัน้เชงิวเิคราะห ์หรอื AHP มาประยุกต์ใชส้าํหรบังานวจิยัใน

ครัง้น้ี ผูว้จิยัคดิวา่สามารถนําไปประยกุตใ์ชใ้นการตดัสนิใจและหาคา่ความน่าจะเป็นของการบรหิาร

จดัการงานในดา้นต่างๆ ได ้เช่น การจดัลําดบัความสําคญัของสายทางในการจดัสรรงบประมาณ

การซ่อมบํารุงรักษา การก่อสร้างทางหรือสะพาน การตัดสินใจเลือกตําแหน่งของจุดบริการ

ประชาชนบรเิวณสายทางชว่งเทศกาลปีใหมแ่ละสงกรานต ์การกาํหนดเกณฑก์ารคดัเลอืกผูร้บัเหมา 

เป็นตน้ 
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