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ABSTRACT

This paper aimed to study the effects of skew angles on live load distributions in medium-
span concrete bridges due to Thai trucks and AASHTO standard live load (HS20-44)
compared with those calculated from AASHTO live load distribution formula. Two types and
three spans of bridges, including (1) Multiple Box Girder with 20-meter span; MB-20,
(2) I-Girder with 30- and 35-meter span; IG-30 and 1G-35, were selected to study. The bridge
skew angles of 0 up to 30 degree were also incorporated for each bridge type. It was found
that the maximum shear forces were increased with the increasing of the skew angles.
Conversely, the maximum bending moments were slightly decreased except those of exterior
girders on MB-20 which were increased with the ratio of 1.17. Furthermore, the shear forces
according to the AASHTO formula were less than those from Thai trucks. The shear ratios
between Thai trucks and the AASHTO formula were 3.49, 1.48 and 1.54 for MB-20, 1G-30
and 1G-35, respectively. The maximum shear forces were observed at the bridges with the
skew angle of 30 degree. The maximum bending moments due to HS20-44 and Thai trucks
were less than those obtained from the AASHTO formula excluding the moments of interior
girders calculated from MB-20 due to Thai truck. The maximum bending moment ratio was
1.15 at the skew angle of 30 degree.

KEYWORDS: live load distributions, Thai trucks, bridges, skew angles
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	การกำจัด (Eliminate) หมายถึง การพิจารณาการทำงานปัจจุบัน และทำการกำจัดความสูญเปล่าทั้ง 7 ที่พบในการผลิตออกไป คือการผลิตมากเกินไป การรอคอย การเคลื่อนที่เคลื่อนย้ายที่ไม่จำเป็น การทำงานที่ไม่เกิดประโยชน์ การเก็บสินค้าที่มากเกินไปการเคลื่อนย้ายที่ไม่จำเป็...
	การรวมกัน (Combine) หมายถึง ความสามารถลดการทำงานที่ไม่จำเป็นลงได้ โดยการพิจารณาว่าสามารถรวมขั้นตอนการทำงานให้ลดลงได้หรือไม่ เช่น เดิมเคยทำ 5 ขั้นตอน ก็รวมบางขั้นตอนเข้าด้วยกัน ทำให้ขั้นตอนที่ต้องทำลดลงจากเดิมการผลิตก็จะสามารถทำได้เร็วขึ้นและลดการเคลื่...
	การจัดใหม่ (Rearrange) หมายถึง การจัดขั้นตอนการผลิตใหม่เพื่อให้ลดการเคลื่อนที่ที่ไม่จำเป็นหรือการรอคอย เช่น ในกระบวนการผลิต หากทำการสลับขั้นตอนที่ 2 กับ 3 โดยทำขั้นตอนที่ 3ก่อน 2 จะทำให้ระยะทางการเคลื่อนที่ลดลง เป็นต้น
	การทำให้ง่าย (Simplify ) หมายถึง การปรับปรุงการทำงานให้ง่าย และสะดวกขึ้นโดยอาจจะออกแบบจิ๊ก (Jig) หรือ Fixture เข้าช่วยในการทำงานเพื่อให้การทำงานสะดวก และแม่นยำมากขึ้นซึ่งสามารถลดของเสียลงได้ จึงเป็นการลดการเคลื่อนที่ที่ไม่จำเป็น และลดการทำงานที่ไม่จำเป็น
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